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Tomar nota del creciente debate internacional que llama al intercambio de información respecto a la
propiedad beneficiaria final de las embarcaciones en la lucha contra la pesca INDNR (2), como a través de la
nueva Recomendación del Consejo de la OCDE sobre la Eliminación del Apoyo Gubernamental a la Pesca
Ilegal, No Declarada y No Reglamentada, así como en otros foros que se encargan de temas distintos a la
ordenación pesquera (3, 4);

Exigir que el nombre y la dirección del propietario beneficiario final también se reporten en la Lista de
Embarcaciones Autorizadas conforme a la CMM 05-2023: para fortalecer el Registro de Embarcaciones de
la SPRFMO, los Miembros y las CNPCs podrían requerir el reporte de información de UBO como parte de los
procedimientos de autorización de embarcaciones. Otras Organización Regional de Ordenación Pesquera
(OROP) y otros arreglos regionales de ordenación pesquera, como la Comisión para la Conservación de los
Recursos Vivos Marinos Antárticos (CCRVMA) y la Comisión del Atún del Océano Índico (CAOI), exigen este
requisito en sus listas de embarcaciones autorizadas (5, 6).

Un principio emergente de la transparencia pesquera es la mejora de la divulgación de la propiedad efectiva,
tanto mediante el fortalecimiento de los esfuerzos para recopilar como para publicar datos de propietario
beneficiario final.. Los propietarios beneficiarios finales de embarcaciones involucradas en pesca INDNR suelen
intentar ocultar su identidad para evadir la rendición de cuentas por el comportamiento de sus buques, lo que
les permite seguir beneficiándose de actividades ilegales. Investigaciones han encontrado que el 70 por ciento
de las embarcaciones conocidas implicadas en pesca INDNR están, o han estado, abanderadas en
jurisdicciones consideradas paraísos fiscales (1), lo que permite a los propietarios ocultar su identidad. La
transparencia de la propiedad beneficiaria permite a las autoridades identificar y perseguir sanciones contra
personas vinculadas a la pesca INDNR, incluso cuando operan a través de nuevas empresas o banderas. 

La SPRFMO ya ha demostrado un compromiso con la transparencia de las embarcaciones, ya que los Artículos
23 y 24 de la Convención de la SPRFMO insta a la Comisión a proporcionar la información sobre la propiedad
beneficiaria final de las embarcaciones involucradas en pesca INDNR. Asimismo, la CMM 04-25 exige que los
Miembros y las CNPC proporcionen el nombre y la dirección del propietario beneficiario, si están disponibles,
para las embarcaciones incluidas en la lista de INDNR. Dado que la pesca INDNR suele ser transfronteriza, la
información de UBO puede permitir a los miembros de la SPRFMO y a las CNPCs identificar patrones de mala
conducta vinculados a propietarios beneficiarios específicos que operan en múltiples jurisdicciones y exigir
responsabilidades a los responsables.

I. Exigir la divulgación de los propietarios beneficiarios finales (UBO por
sus siglas en inglés) para mejorar la transparencia de la propiedad de las
embarcaciones

En relación con la propiedad beneficiaria final, Global Fishing Watch
recomienda que la Comisión:

Antecedentes:

© Puerto de Sadong en la isla de Ulleung, Corea del Sur, Global Fishing Watch

https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2025-CMMs/CMM-05-2023-Record-of-Vessels_28Apr25_CONSEQUENTIAL.pdf
https://www.sprfmo.int/assets/Basic-Documents/245f2e04de/Convention-web-12-Feb-2018.pdf
https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2025-CMMs/CMM-04-2025-IUU-Vessel-List-.pdf
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Las herramientas de seguimiento de embarcaciones ayudan a garantizar la adecuada ordenación, el monitoreo y
la seguridad de las operaciones pesqueras. Los sistemas de identificación automática (AIS, por sus siglas en
inglés)—sistemas abiertos y reconocidos internacionalmente, diseñados inicialmente para la prevención de
colisiones y la seguridad marítima—pueden utilizarse como una herramienta complementaria para ayudar a
cubrir posibles brechas del VMS en varias CMM hacia un MCV más integral. 

El AIS ya es obligatorio e implementado en otros foros e instrumentos internacionales: otras OROP y arreglos
regionales de ordenación pesquera exigen el uso de AIS en diversas medidas, como la CCRVMA bajo la Medida
de Conservación 10-02 (2022) (6), y la CAOI reconoce el AIS como una herramienta para identificar
embarcaciones involucradas en pesca ilegal en la Resolución 24/03 (7). Además, el Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS) de la Organización Marítima Internacional ya exige el AIS
para embarcaciones de 300 toneladas brutas (GT) o más que realicen viajes internacionales y para todos los
buques de pasajeros (8). A nivel mundial, la Asamblea General de las Naciones Unidas reafirmó recientemente
la importancia de la transparencia y la tecnología para combatir la pesca INDNR en la Resolución de Pesquerías
Sostenibles de la ONU de 2024, e instó a las organizaciones regionales de ordenación pesquera a considerar la
integración de prácticas transparentes en su gestión (9).

Si bien no es una lista exhaustiva, tres CMM que los Miembros de la SPRFMO podrían fortalecer mediante la
incorporación del AIS son:

1.CMM 06-2023 (VMS): Exigir la adopción del AIS como herramienta complementaria al VMS conforme a la
CMM 06-2023. El VMS actual de la SPRFMO es una herramienta útil de monitoreo, pero existe una falta de
datos de acceso público y de transparencia. En casos en que las transmisiones del VMS sean incompletas o
se interrumpan—ya sea por problemas técnicos, factores ambientales, desactivación u otros—el AIS puede
proporcionar un medio secundario de monitoreo de embarcaciones, garantizando que los movimientos de
los buques se monitoreen y permanezcan visibles. 

Exigir AIS para todas las embarcaciones incluidas en el Registro de Embarcaciones Autorizadas podría permitir
un amplio conjunto de opciones de monitoreo. También existen otras medidas en las que el AIS podría
implementarse bajo circunstancias específicas, entre ellas, pero no limitadas a:

2.CMM 12-2024 (Transbordo): Exigir la adopción del uso de AIS para las embarcaciones durante las 72
horas previas y posteriores a un evento de transbordo conforme al párrafo 5. Incorporar un requisito de uso
de AIS para buques cargueros, receptores y pesqueros podría utilizarse para determinar áreas donde puedan
estar ocurriendo eventos de transbordo no documentados que socaven las medidas de SCV existentes. En
particular, exigir AIS durante los eventos de transbordo mejoraría la transparencia, y la mayoría de los
buques cargueros ya deberían contar con AIS conforme a los requisitos del SOLAS para embarcaciones de
más de 300 GT en viajes internacionales.

3.CMM 18-2025 (pesca de calamar): Exigir la adopción del AIS para las embarcaciones que realizan pesca
de calamar. Para fortalecer el monitoreo de la pesca de calamar y garantizar su sostenibilidad, los
Miembros de la SPRFMO podrían considerar mejorar la medida actual exigiendo el uso de AIS para las
embarcaciones equipadas con artes de pesca de calamar (jigging). Conforme al párrafo 18, los delegados
podrían considerar exigir AIS para aumentar la sostenibilidad y la transparencia de la pesquería.

II. Mejorar el rastreo de embarcaciones en la SPRFMO

Antecedentes:
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https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2025-CMMs/CMM-06-2023-Commission-VMS_28Apr25_CONSEQUENTIAL.pdf
https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2024-CMMs/CMM-12-2024-Transhipment-1Mar2024.pdf
https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2024-CMMs/CMM-12-2024-Transhipment-1Mar2024.pdf
https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2025-CMMs/CMM-18-2025-Squid.pdf
https://www.sprfmo.int/assets/Fisheries/Conservation-and-Management-Measures/2025-CMMs/CMM-18-2025-Squid.pdf
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Global Fishing Watch recomienda las siguientes acciones específicas
relacionadas con el rastreo de embarcaciones:

Que los Miembros de la SPRFMO consideren los beneficios de monitoreo de añadir un requisito de uso de
AIS bajo las CMM 06-2023, 12-2024 y 18-2025.

III. Consideraciones adicionales sobre el reporte de datos 
Global Fishing Watch reconoce el trabajo del Grupo de Trabajo de Datos en sus esfuerzos por fortalecer la
recopilación y el reporte de datos en la SPRFMO, así como a la Secretaría por su próximo nuevo sistema de
reporte de datos. Global Fishing Watch está disponible para apoyar los esfuerzos destinados a mejorar la
recopilación, armonización y transparencia de los datos de embarcaciones mediante el uso de nuestras
herramientas, como mapas globales de AIS y otros recursos, según sea necesario.

© Barco pesquero de camarones, golfo de Carpentaria, Australia, DAPA images.
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Contact

Global Fishing Watch es una organización internacional sin fines de lucro dedicada a promover la
gobernanza de los océanos a través de una mayor transparencia de la actividad humana en el mar. Al crear
y compartir públicamente visualizaciones de mapas, datos y herramientas de análisis, nuestro objetivo es
promover la investigación científica y transformar la forma en la que se gestiona nuestro océano. Creemos
que la actividad humana en el mar debe ser de conocimiento público con el fin de proteger los océanos por
el bien de todos.
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